


Brucken uber die Grenzen

GroBer Erfolg der Internationalen Rallye St. Petrus 1965 — Rallye Nordland

Die Internationale Rallye St. Petrus 1965 — Rallye Nordland — ist gefahren. Der AMC Stormarn hatte diesen Langstrecken-
wetthewerb gemeinsam mit den dénischen Sporifreunden vom KDAK Sport in Kopenhagen ausgeschrieben. Der reibungslose
Verlauf dieser groBen internationalen motorsportlichen Veranstaliung und die kameradschaftliche Zusammenarbeit der deut-
schen und danischen Veranstalter fanden ein gutes Echo in den Zeitungen beider Lénder. Inshbesondere wurde dabei nach der
sportlichen Leistung auch die beispielgebende Freundschaft aller Beteiligten im Sinne einer aktiven Vélkerverstéindigung gewiir-
digt. Nach der Kritik der deuischen und diinischen Sportkommissare ist dieser schwere Welibewerb hervorragend organisiert

und mustergiiltig abgewickelt worden,

Die Rallye St. Petrus 1965 trug in diesem Jahr zum ersten Male
den Untertitel ,Rallye Nordland®. Mit der Fahristrecke von iiber
2100 km ist diese Rallye Deutschland — Dinemark — Deutschland
mit Start und Ziel in Bad Oldesloe auch in diesem Jahr wiederum
nach der Tour d'Europe der lingste von einem deutschen Automobil-
Club ausgeschriebene Wettbewerb.

Bereits am Freitag, 30. April, wurden in aller Frithe die gemelde-
ten Fahrzeuge von den Abnahme-Kommissaren vom AMC Stormarn
und Axel Japp vom KDAK Sport Kopenhagen gepriift. Anschliefend
fuhren die Teilnehmer die erste Sonderpriifung auf dem Travering.

Vor dem Rathaus in Bad Oldesloe wurden die ersten Fahrzeuge
vom Oldesloer Biirgermeister Barth, Polizeirat Schedalke und dem

AMC-Vorsitzenden Dr. Koch auf die lange Reise durch Schleswig-
Holstein und Dinemark geschickt. In Minutenabstand folgten die
anderen Sportfahrerteams aus den filnf Nationen Dinemark, Deutsch-
land, Finnland, Norwegen und Schweden.

Die Linge der Distanz stellte an die Teilnehmer hohe Anspriiche.
Nur Lizenzfahrer, die eine Startgenehmigung ihres ACN vorweisen
konnten, waren zugelassen. Bereits in der Ausschreibung war die ge-
samte Fahrtstredke bekanntgegeben, worden, um die Fahrer nicht vor
allzu grofie Orientierungsschwierigkeiten zu stellen. Mit relativ hohen
Durchschnittsgeschwindigkeiten fuhren die Teams auf guten Straflen
in Norddeutschland und Dinemark. Sie hatten auflerdem acht Spezial-
etappen, sechs Geschwindigkeitspriifungen und ein Rennen iiber zehn
Runden auf dem Roskildering bei Kopenhagen zu absolvieren.

Der erste Fahrtabschnitt iiber ca. 400 km begann im Raum Siid-
holstein, wobei Zeitkontrollen in Liibeck-Siems, Braak, Padeliigge,
Timmerhorn, Sprenge, Poppendorf und Travemiinde-Gedser-Kai an-
zufahren waren.

In diesem Fahrtabschnitt wurde die erste 2500 m lange Sprint-
Pritfung bei Mollhagen eingelegt. In Travemiinde wurden die Fahr-
zeuge der Rallye-Teams einschlieBlich der Rallye-Begleitmannschaft
des AMC Stormarn und der Sportkommissare auf der Autofihre
n Travemiinde” nach Gedser itbergesetzt. =

Sofort nach der Ankunft dort wurden die Mannschaften zum nicht-
lichen Fahrtabschnitt kreuz und quer iiber die Inseln Falster, Mdn und
Seeland gestartet. Die Zeitkontrollen befanden sich in Maribo, Utters-
lev, Egholm, Vordingborg, St. Klinteskov, Amager Faelled, Roskilde
und Kalundborg. In diesem Fahrtabschnitt waren eine Spezialetappe
zwischen St. Klinteskov und Amager Faelled mit einer Sprint-Priifung
itber vier Kilometer und die Leistungspriifung auf dem Roskildering
ither zehn Runden = 14 Kilometer eingebaut.

Ein besonderes Erlebnis hatten die Fahrer in dem ausgedehnten
militirischen Ubungsgelinde auf Amager bei Kopenhagen, wo sich
riesige Scharen von Mdven auf der Piste der 18 km langen Sprint-
Priifung zur Nachtruhe niedergelassen hatten und sich in der Morgen-

Nicht nur ,dabei® sein, sondern auch
kriftig zupacken . . . das ist beim AMC Stor-
marn selbstversidndliches Gebot. Die Ab-
fertigung der Rallye-Fabrzeuge in der zwei-
ten Nacht in Krusaa an der danischen Gren-
ze besorgten AMC-Vorsitzender Dr. Koch
und sein Zweiter, Wilhelm Moog (rechis im
Bild). Mit der Starinummer zwei passierten
die Hamburger Willy Koop wnd Hermann
Hausmann (links) die Kontrolle.

dimmerung nur unwillig von den heranpreschenden Rallye-Wagen
vertreiben lieBen. Hier verfehlte der Dingolfinger Werksfahrer Nor-
bert Supper den bisherigen diinischen Streckenrekord von acht Minuten
nur um eine zchatel Sekunde,

In Kalundborg wurde der gesamte Fahrzeugpark auf der Fihre
wKalle nach Juelsminde in Jiitland iibergesetzt.. Im Fahrtabschnitt
Jiitland muBten die Zeitkontrollen Staksrode, Stouby, Holstebro, Bla-
bjerg, Tobld und Krusaa angesteuert werden. Eine Spezialetappe wur-
de zwischen Staksrode und Stouby nach einer Spezialkarte gefahren.
Eine Sprint-Ppiifung folgte auf dem Militir-Ubungsgelinde bei Hol-
stebro iiber zehn Kilometer. Hier verschwanden die Fahrzeuge auf
ihrer schnellen Fahrt iiber schmale geschotterte Wege und eine schour-
gerade Betonpiste in riesigen Staubwolken. Es folgte sogleich eine
Spezialetappe zwischen Holstebro und Blabjerg und eine Sprint-Prii-
fung iiber zwei Kilometer. Nach der letzten Spezialetappe zwischen
Tobtl und Krusaa und der schnellen Grenzabfertigung folgten im
Fahrtabschnitt Schleswig-Holstein noch weitere sechs Etappen mit
Zeitkontrollen in Liibbersdorf, Neudorf bei Eutin, Blunk, Dalldof,
Klein-Gladebriigge und dem Ziel am Marktplatz in Bad Oldesloe.

Die Rallye ging nicht ohne Ausfille ab. Auch die kleineren Blech-
schiden und Steinschlagdellen blieben nicht aus, Ein Wagen geriet
auf der Insel Mén ins Schleudern und prallte gegen einen Baum. Die
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Insassen blieben gliicklicherweise unverletzt, Alle Fahrer waren sich
dariiber einig, dafl die an sie bei dieser Rallye gestellten Forderungen
hoch waren. Die vielen bleibenden Eindriicke dieses Wetthewerbs, die
Fahrten mit den Fihren, die schone Landschaft und vor allem das
herrliche Wetter liefen diese Rallye zu einem grofien Erlebnis wer-
den. Nicht nur fiir die Fahrer-Teams, sondern auch fiir die frei-
willigen Helfer des AMC Stormarn, die in fliegendem Einsatz insgesamt
142 Kontrollposten und einzeln bis zu neun Stationen zu besetzen
hatten, fiir die Rallye-Leitung, die den Ablauf der Fahrt auf der
gesamten Strecke fiberwachen und sicherstellen muBte, war der Einsatz
hart. Auch fiir sie gab es in den 48 Stunden ebenfalls nur sehr wenig
Schlaf. Sie alle mufiten zeitweilig die schnurgeraden dinischen Haupt-
verkehrsstraBen in scharfem Tempo unter die Rider nehmen, um im-
mer piinktlich an den vorgesehenen Einsatzorten die Fahrer erwarten
zu kénnen.

Mit den dinischen Helfern, die sich {iberall zu den Kontrollposten
gesellten, gewannen die Mitglieder des AMC Stormarn schnell guten
Kontakt. An der Durchgangskontrolle in Hjelm auf der Kreide-Insel
Min wurden die Rallye-Fahrer direkt am Ostseestrand in den ersten
Morgenstunden des 1. Mai sogar mit einem Schluck Sekt Marzipan
empfangen. Deutsche wie Diinen sangen hier in bester Stimmung ge-
meinsam das Lied: ,,Der Mai ist gekommen . . .*

Die internationale Kameradschaft der Fahrer war bestens, Bei klei-
nen technischen Pannen am Fahrzeug halfen sich die Konkurrenten
gegenseitig. So schleppten die Diinen Schréder/Buch aus Kolding den
auf dem Roskildering ,,sauer” gewordenen Glas-Wagen der deutschen
Fahrer Obermark/Meyer aus Detmold bis nach Kalundborg zur Fihre,

Von den 33 gestarteten Teams kamen schlieBlich 25 am 2. Mai 1965
gegen neun Uhr ins Ziel vor dem Oldesloer Rathaus, Die 48 Stunden
am Steuer waren glicklich Giberstanden. Sechs Gold-, neun Silber- und
zehn Bronzemedaillen waren der sportliche Lohn. Der Sieger des
Gesamtklassements erhielt den St. Petrus-Ehrenpokal mit dem ein-
gravierten Oldesloer Stadtwappen. Auch die ersten zehn im Gesamt-
klassement und die Klassensieger erhielten wertvolle Pokale und
Preise.

Fahrerisch wohl die grifte Leistung dieser Rallye vollbrachten die
beiden bekannten dinischen Rallye-Fahrer Hugo Plaun und Villy Niel-
sen aus Kopenhagen, die mit ihrem kleinen roten Fiat mit nur 499
ccm in der Wertung ins Ziel kamen, obwohl es fiir sie schwer war,
die harten Zeiten auf der 2100 km langen Strecke zu halten,

Mit der festlichen Siegerehrung im Oldesloer Hof klang die grofe
sportliche Veranstaltung aus. AMC-Vorsitzender Dr. Bruno Koch
konate hier auch den Prisidenten des Kéniglich Diinischen Automohil-
clubs, Bred Nielsen, begriifien.

Als Sprecher des dinischen Mitveranstalters sagte Poul Poulson,
dafl es ihm eine grofie Ehre gewesen sei, an der Rallye mitwirken zu
kiinnen, die in echter Gemeinschaft vorbereitet worden sei.

Der Vorsitzende des ADAC Gau Hansa, Dr, Joachim Benedke, hob
schlieBlich hervor, der AMC Stormarn habe sich mit dieser Fahrt
selbst iibertroffen, den bei 60 Prozent der auslindischen Teilnehmer
sei das Ziel, Freundschaften iiber die Grenzen hinweg herzustellen,
erfolgreich angesteuert worden. Vor allen Dingen liege den Deutschen
ja daran, ein herzliches Verhiltnis zu Dinemark herzustellen, Der
AMC Stormarn werde vom Gau Hansa jede Unterstiitzung bei der-
artigen Veranstaltungen erhalten,

Der Name Rallye Nordland als Untertitel der Rallye St. Petrus
1965 zeigt die Pline des AMC Stormarn fiir das kommende Jahr: Die
Rallye Nordland soll in der Streckenfithrung auf den ganzen skandi-
navischen Raum ausgedehnt werden. Bereits im Jahre 1966 besteht die
Absicht, Schweden als weiteres Land in die grofie internationale
Rallye-Fahrtstrecke einzubeziehen.

Klassen 1, 2, 3 und 4 — Tourenwagen bis 1000 cem:

1. Fred Pedersen/Bent Nielsen (Kalundborg) suf Sasb 96 mit 33554,5160 Pkt
Gold Klassensieg,

2. Da Graichen (Elmshora)/Gerd Bunde (Hamburg) auf Opel Kadett
mit 4127,8373

i, Silber
3. Jon Flom [Tmsbcli:g’.r!‘er Gudem (Brevik, Norwegen) auf Opel Kadett mit

6327,893% Pkt., 5 3
4, Lars-Peter Nielseo/Ib Peter Nielsen (Nacstved) auf Sazb 96 mit 8366,5492

Pkt., Bronze
3. Hugo Plaun/Villy Nielsen {(Kopenhagen) auf Fiat 500 D mit 8634,9000 Pkt.,

Klasse 5 — Tourenwagen iiber 1000 bis 1300 cem:

L. Kurt Knoop (Traveminde)/Kurt Kiewitz (Libeck) auf VW 1200 mit
2309,9420 , Gold " o i E

2. g:d.bm“ Strdh/Giinter Weidemann (Kiel) suf VW 1200 mit 3431,9668 Pit.,

3. Magnér S. Schmidt (Abenrss)/ Jens E. Esbensen (Haderslev) auf Austin
Cooper S mit 3745,0560 Pkt., Brgm. :

Klasse 6 — Tourenwagen iber 1300 bis 1600 cem:

1. Klaus Dieter ‘Heinz Wiese (Wi auf A . A 60
31779036 Pet Cold ws s e R

2 zwﬁas:,? b:_iexrwoumg Kappauf ( ) auf BMW 1600 mit 3810,1284

oy el s

3. Lasse Madsen (Hojb Hans Erik Nielsen (Aarhus vw i
3901,9168 Phl;ﬂbicnm : Yot ol

4. h}?;b;uﬁsgl:ebm Jens O. Nielsen (Silkeborg) anf BMW 1500 mit

5. Bjsra Rendahl’ (Stockholm) [Kjell Sjoberg (Enskede) auf Ford Cortina

¢ ;1_]1':';449,5830 PL.. Bmm] "l St g gt

. mnn

Thistad (Jersie Strand)/Arne Hojgaard (Kége) auf VW 1500 S
10403,61’18 Ph(.J, Hxinn:tugg,” g : b i

Klassen 7 und 8 — Tourenwagen iiber 1600 bis 2500 cem:

1. Adolf Neumann (Flensburg)/Egon Bloker (Neumfinster) auf BMW 1800 TI
mit 2570,2351 Pkt,, Gold und ieg. '

2. Carl Sufnbtrgpgimfeldnuﬂmfmd Haoke (Hemmingen) auf Valve P 12
mit 3041,5158 , Gold,

3. Max Ahlgrimm (Niendoef)/Gerd Hellwich (Libeck) auf BMYW 1800 TT mit

3369,7320 Pkt., Silber.

4. Klaus Kiihlke {(Meldorf)/Jens Schmidt (Burg i. Dithm.) auf BMW 1800 mit

3613,3409 Pkt., Silber.

5. Otto Hansen (Braband)/Erling B. Andersen (Aarhus) auf Volvo Amazon

6. Willy Ksop. (Hasyburg) ic Hausmann (Liltj auf

. Wi amburg) [Hermann ann ensee) Daimler Benz
220 ;E b mit $256,8826 Pkt., Broaze. ¥

Klassen 11 bis 13 — Grand Tourisme Wagen:

L. Pieter Kunheim[Christian Schmarje tHunhurﬁ auf VW 1200 Oetti mit
658,6610 Pkt., Gold, Klassensieg und Gesamtsieger, i

2, H. Norbert Supper [Dni!burgmmmlm Wirth (Rheinkamp) auf Glas 1204
TS mit 1955,7936 Pkt., Silber.

3. %ml%_ﬁ:;dcnm}lgbcﬂ Storgaard (Kolding) auf VW 1300 § mit 2051,3148

t., Silber.

4. Bent Schrider (Haderslev)/Knud Erik Buch (Kolding) auf MG B mit
4920,3268 Pkt., Bronze.

5. Karl Heidtmann/Waldemar Mickel (Libeck) auf Alfa Romeo 55 mit

6146,6144 Pkt., Bronze.

Gesamtklassement:

Pieter Kunheim/Christian Schmarje auf VW 1200 Oetti Deutschland
H, Norbert Supper/Hannelore Wirth auf Glas 1204 ﬂnﬁn{uchhndj :
Harald Andersen/Robert auf VW 1500 S (Dinemark)
Kart Knoop/Kurt Kiewitz auf VW 1200 (Deutschland)
Adolf Neumann/Egon Bloker auf BMW 1800 TI (Deutschland)
Carl Stern Manfred Hanke auf Volvo P 12 EDeuI;dllmd.]
Klaus Dieter Knaak/Heinz Weise auf Austin . A 60
Max imm/Gerd Hellwich auf BMW 1800 TI ( land)
. Hans Stréih/Giinter Weidemann auf VW 1200 (Deutschland)
o Bl Tl e R X Pt

3 us ens Schmidt L
12. r 5. Schmidtffens E. Esbensen auf Austin Cooper §

OENEA b

Magne: inemark)
13, Eberhard Piel/Wolf, Knappml' auf BMW 1600 ( and)
14, Dankward Graichen/Gerd Kadett (Deutschland)

unge auf Opel
15. Bent Schrider/Knud Erik Buch aaf MG B (Dinemark)
16. Otto Hansen/Erling B. Andersen auf Volvo Amazozn (Dinemark)
17. Willy Koop/Heftmann Hausmann auf Daimler Benz 220SEb (Deutschland)
18, Lasse Madsen/Hans Erik Nielsen auf VW 1500 § (Dinemark) :
19. Karl Heidtmann/Waldmar Nickel auf Alfa Romeo 55
20, {a;n Flom/Per Gudem suf Opel Kadett (Norwegen)

« Lars Peter Nielsen/Ib Peter Nielsen auf Saab 96 (Dinemark)

22. Hugo Plaun/Villy Nielsen auf Fiat 500 D (Dinemark)

. pHemo"[Jeas O. Mielsen 1500 (Dinemark)
24. Bjm RendahlfKjell Sisberg auf Ford Cortina GT (Schweden)
25, Finn Thistad/Arne gaard auf VW 1500 § Dioemark)

Acht Fahrzeuge ficlen auf aus. Rolf Gelhausen

Honda in England vorne, Selbst im ,Mautterland des Motor-
rades”, in England, ist den japanischen Zweiradherstellern ein groBer
Einbruch gelungen. So iiberstieg die japanische Einfuhr die englische
Produktion um das Doppelte. Die Spitze auf dem britischen Motor-
radmarkt hilt Honda, gefolgt von den japanischen Mitkonkurrenten
Suzuki und Yahama,

Amis fahren auch Motorrad, das stelite sich bei einer kiirzlichen
Untersuchung heraus. Dean das Motorrad erfreut sich im ,Land der
Automobile zunehmender Beliebtheit. Fanden 1960 insgesamt 45 000
Zweirider in den USA einen Abnehmer, so waren es 1963 bereits
iiber 150 000 und im vergangenen Jahr konnten 298 000 (!) Motor-
rider verkauft werden, Nur sechs Prozent davon entfallen auf die
einzige noch in den USA produzierende Motorradfabrik Harley-
Davidson, alle iibrigen Motorrider wurden aus Europa und Japan
importiert.
EEEEEEEEE———————————
RedaktionsschluB fir die ndchste Ausgabe des Gau-
mitteilungsblattes ist der

2, Juli 1965

Die Orisclubs werden gebeten, diesen Termin un -
bedingt einzuhalten!
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